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Abstract of WO02090848 

The invention concerns a generator wherein the 
refrigerating installation circuit (14a, 14b) towards 
the exchanger (15) arranged in the insulating 
housing (21) and on its return path, passes 
through (19) the reservoir (19) containing the 
eutectic liquid (20) and comprises therein a 
branch pipe (15a) which is fed under the control 
of an electric valve (38) controlled by adjusting 
means (29), while the latter are connected 
through control electrical circuits to the means 
(17, 18) generating the air stream and to the 
pump (27) of the secondary circuit, and comprise 
a programme triggering, when the vehicle is 
stopped and at least sequentially, the supply of 
the pump (27) of the accumulation circuit and the 
means (1 7, 1 8) generating the air stream, and 
when the vehicle is moving and at the start of the 
air conditioning process, the opening by the 
electric valve (38) of the branched refrigerating 
circuit (1 5a) and the supply of the secondary 
circuit pump, only after the temperature of 
passenger compartment has reached a comfort 
value. 
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(57) Abstract: The invention concerns a generator wherein the refrigerating installation circuit (14a, 14b) towards the exchanger 
(15) arranged in the insulating housing (21) and on its return path, passes through (19) the reservoir (19) containing the eutectic liquid 
(20) and comprises therein a branch pipe (15a) which is fed under the control of an electric valve (38) controlled by adjusting means 
( 29 i, \>. hile the latter are connected through control electrical circuits to the means (17, 18) generating the air stream and to the pump 
(27 1 of the secondary circui i. and comprise a programme triggering, when the vehicle is stopped and at least sequentially, the supply 
of the pump (27) of the accumulation circuit and the means (17, 18) generating the air stream, and when the vehicle is moving and 
at the start of the air conditioning process, the opening by the electric valve (38 1 of the branched refrigerating circuit (15a) and the 
supply of the secondary circuit pump, only after the temperature of passenger compartment has reached a comfort value. 
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(57) Abrege : Dans ce generateur. le circuit de l'inslallatnui IriaorHiqiio ( 1 la. 1 lb), allanl a I'echan jcur (15) dispose dans le carter 
isolant (21) et en revenant, traverse la reserve (19) contenant le liquid eutectique (20) et comporte, dans celle-ci, une derivation 
(15a) dont l'alimentation est sous le controle d'une electrovanne (38) commandee par les moyens de regulation (29), tandis que ces 
derniers sont relies par des circuits electriques de commande aux moyens (17, 18) generant le flux d'air et a la pompe (27) du circuit 
secondaire, et comprennent une programmation declenchant, vehicule a l'arret et de maniere au moins sequentielle, l'alimentation 
de la pompe (27) du circuit d ! accumulation et des moyens (17, 18) generant le flux d'air, et, vehicule en dcplaccmcnt et en debut 
de climatisation, l'ouverture par 1' electrovanne (38) du circuit derive frigorifique (15a) el l'alimentation de la pompe du circuit 
secondaire, seulement apres que la temperature dans l'abitacle a atteint une value de confort. 
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Generateur de froid pour installation de climatisation de vehicule. 

L'invention est relative a un generateur de froid pour installation de 
climatisation de vehicule. 

Dans sa demande Internationale WO 01 63188 relative a un 
5 generateur de froid pour installation de conservation et de climatisation, la 
deposante combine, avec I'echangeur liquide/air d'une installation frigorifique 
dispose dans un flux d'air oriente climatisant le vehicule, I'echangeur d'un 
accumulateur de froid faisant partie d'un circuit complementaire contenant un 
materiau accumulateur de frigories, tel que melange aqueux de chlorure de 

10 sodium, glycol, alcool ou equivalent, afin que, par sa disposition en aval de 
I'evaporateur, cet accumulateur puisse se charger des frigories de I'air venant de 
traverser le dit evaporateur pour les restituer a I'arret en utilisant les moyens 
generant le flux d'air. L'echangeur du circuit d'echange complementaire est soit 
mele avec celui du circuit de refrigeration, par exemple dans la meme structure a 

15 ailettes de I'evaporateur, soit dispose dans un ou plusieurs elements 
accumulateurs independants de I'evaporateur, mais disposes en aval de lui. 

La multiplication des accumulateurs a ete envisagee pour augmenter 
la quantite de fluide stockant les frigories, afin de la porter a une valeur suffisante 
pour qu'elle puisse restituer du froid pendant plusieurs heures d'arret du vehicule. 

20 Si cette solution est techniquement realisable, elle necessite de fabriquer des 
accumulateurs speciaux, done plus onereux que les evaporateurs standards, et 
ne permet pas d'utiliser les structures des evaporateurs standards en les adaptant 
car, dans celles-ci, la capacite du serpentin d'echange est de I'ordre de 1,5 litre et 
implique done d'envisager des batteries de 6 a 10 elements pour obtenir un 

2 5 volume de stockage suffisant du fluide accumulateur. 

La presente invention a pour but de remedier a cela en augmentant la 
quantite de fluide accumulateur de frigories sans avoir a multiplier le nombre 
d'accumulateurs, afin qu'une installation de climatisation de vehicule puisse, a 
I'arret du vehicule et de ['installation frigorifique, assurer le maintien en 

30 temperature de I'habitacle d'un vehicule pendant plusieurs heures, et cela avec 
une faible consommation energique. 

On connaft par le brevet US 5 735 133, une installation de 
climatisation de vehicule comprenant, dans le flux d'air oriente allant a I'habitacle 
et ,en complement ou a la place de I'evaporateur ou echangeur liquide/air d'une 

35 installation frigorifique, un second echangeur liquide/air faisant partie d'un circuit 
contenant un fluide caloporteur et comprenant une reserve isolante avec des 
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moyens accumulateurs de frigories, distincts du liquide caloporteur, une pompe 
de circulation et un echangeur liquide/liquide alimente par I'installation frigorifique. 
Destine a accelerer le refroidissement de I'habitacle au demarrage du vehicule, en 
particulier en circulation urbaine cette installation n'apporte aucune solution au 
5 refroidissement de I'habitacle du vehicule a I'arret. 

La demande de brevet allemand DE 199 12 139 est relative a une 
installation de climatisation de v6hicule comprenant un premier circuit frigorifique, 
alimentable a I'arret du vehicule ou installe a demeure, une reserve isolee 
contenant un melange eutectique aqueux et dans laquelle sont installes d'une 

10 part, I'echangeur liquide/liquide de I'installation frigorifique, et, d'autre part, un 
echangeur liquide/liquide d'un second circuit d'echange contenant un fluide 
caloporteur, tel que de I'eau glycolee, et comprenant un echangeur liquide/air 
dispose dans le flux d'air oriente de climatisation de I'habitacle. Concue pour 
optimiser et gerer la consommation de frigories dans la reserve, en fonction des 

15 besoins de rafraichissement de I'habitacle, cette installation comprend de 
nombreux capteurs de la temperature du fluide caloporteur en divers endroits, de 
I'habitacle et de I'air exterieur, mais aussi un capteur de la pression dans la 
reserve. Quand la reserve est chargee, en froid ou en chaud, I'installation peut 
assurer une pre climatisation ponctuelie, mais le document ne decrit pas comment 

20 et avec quels moyens elle pourrait apporter une solution au maintien d'une 
temperature de confort dans I'habitacle, quand le vehicule est arrete au soleil 
pendant plusieurs heures et apres avoir consomme toutes les frigories de sa 
reserve pour assurer la climatisation pendant la circulation du vehicule. 

Un autre objet de I'inventJon est de fournir des moyens permettant 

25 d'accumuler rapidement des frigories dans I'accumulateur et sa reserve, sans que 
cela perturbe la climatisation au demarrage du vehicule et augmente le temps 
necessaire pour atteindre une temperature de confort, et sans entrainer une 
consommation excessive d'energie et une baisse du rendement thermique par 
multiplication des echanges. 

30 Le dispositif selon I'invention comprend les moyens de Petat de la 

technique decrits dans dans le preambule de la revendication 1 . 

Selon I'invention, le circuit de I'installation frigorifique, allant a 
I'echangeur de cette installation dispose dans le carter isolant et en revenant, 
traverse la reserve contenant le liquide eutectique et comporte dans celle-ci une 

35 derivation dont I'alimentation est sous le controle d'une electrovanne commandee 
par les moyens de regulation, tandis que ces derniers sont relies par des circuits 



WO 02/090848 



PCT/IB02/01481 



electriques de commande aux moyens generant le flux d'air, a la pompe du circuit 
secondaire et aux moyens de commande du compresseur de ['installation 
frigorifique, et comprennent une programmation declenchant, vehicule a I'arret et 
de maniere au moins sequentieile, I'alimentation de la pompe du circuit 
5 d'accumulation et des moyens generant le flux d'air, et, vehicule en deplacement 
et en debut de climatisation, I'ouverture par I'electrovanne du circuit derive 
frigorifique et I'alimentation de la pompe du circuit secondaire, seulement apres 
que la temperature dans I'habitacle a atteint une valeur de contort. 

Avec cette agencement, la quantite de fluide stockee ne depend pas 

10 du nombre d'elements accumulateurs, mais uniquement de la capacite de la 
reserve qui, en raison de son independance avec I'echangeur-accumulateur, peut 
etre eloignee de ce dernier et disposee dans une zone moins encombree du 
vehicule, et par consequent peut presenter un volume satisfaisant aux besoins. 

En outre, le refroidissement du fluide eutectique contenu dans la 

15 reserve est assure a la fois par I'echangeur liquide/air du circuit secondaire et par 
le circuit refrigerant derive, ce qui reduit le temps de charge et la consommation 
energetique prelevee sur le moteur du vehicule. 

Toutefois pour ne pas absorber de frigories des le debut de la 
climatisation de I'habitacle, en risquant d'allonger la duree d'obtention de la 

20 temperature de climatisation choisie, la programmation prend en compte la 
temperature dans cet habitacle et ne laisse fonctionner que I'echangeur du circuit 
frigorifique, tant que cette temperature n'a pas atteint un seuil determine, 
correspondant a une temperature procurant un contort mais superieure a la 
temperature de climatisation. Des que ce seuil est atteint, I'electrovanne est 

25 alimentee pour connecter la derivation sur le circuit frigorifique. Simultanement, la 
pompe du circuit secondaire, qui jusqu'alors n'etait pas alimentee pour isoler 
i'echangeur- accumulateur, est alimentee pour faire circuler le fluide eutectique 
dans le circuit secondaire. II en resulte que les frigories accumulees par 
I'echangeur-accumulateur sont transferees a la reserve pour s'ajouter a celle 

3 0 fournies par la derivation du circuit frigorifique. 

Quand la temperature dans la reserve atteint une valeur definie par 
les caracteristiques du fluide eutectique, la programmation commande 
I'electrovanne pourqu'elle ferme la derivation etarrete I'alimentation de la pompe. 

L'energie refrigerante ainsi accumulee dans la reserve peut etre 

35 utilisee soit a I'arret du vehicule, soit en remplacement de la climatisation fournie 
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par I'echangeur du circuit frigorifique, par exemple tors du retour du vehicule vers 
un garage ou pour accroTtre temporairement la puissance du vehicule. 

Lorsque le vehicule est a I'arret avec une reserve de froid chargee et 
moteur arrete, I'elevation de temperature dans i'habitacle declenche la 
5 programmation qui alimente, au moins de maniere sequentielle, la pompe de 
circulation du circuit secondaire et les moyens generant le flux d'air oriente dans 
le carter isolant, pour apporter dans I'habitacle des trigones en evitant une trop 
grande elevation de temperature. 

Pour une utilisation des frigories de la reserve en remplacement de 
10 celles produites par le groupe frigorifique et dans une forme d'execution du 
dispositif, les moyens de commande et de contr&le sont relies electriquement 
d'une part, a la commande d'alimentation du compresseur du groupe frigorifique 
et, d'autre part, a un contacteur de selection preferentielle du refroidissement par 
le circuit secondaire. 

15 Avantageusement, la reserve est munie de cloisons internes reparties 

en chicanes et delimitant un circuit preference! suivi par le serpentin du circuit 
frigorifique derive, afin que le fluide accumulateur de frigories, provenant de 
I'echangeur-accumulateur par le conduit de retour et cheminant dans cette 
reserve, se charge egalement des frigories du circuit frigorifique. 

20 L'invention sera mieux comprise a I'aide de la description qui suit en 

reference au dessin schematique annexe representant, a titre d'exemple, 
plusieurs formes d'execution du generateur de froid selon l'invention. 

Figure 1 est une vue schematique d'une premiere forme d'execution 
de ['installation de climatisation mettant en oeuvre le generateur de froid selon 

25 l'invention, 

Figure 2 est une vue en perspective illustrant rimplantation de 
I'installation dans un vehicule automobile, 

Figure 3 est une vue partielle en perspective d'une forme d'execution 
d'une structure a ailettes a double echangeur. 
30 Figure 4 est une vue partielle en coupe transversale d'une forme 

d'execution de la reserve lorsqu'elle est equipee d'un circuit interne preferentiel. 

Figure 5 est une vue partielle en perspective de I'habitacle d'un 
vehicule equipe d'une variante de realisation de cette installation. 

De facon connue, cette installation frigorifique pour la climatisation 
35 d'un vehicule comprend, comme montre a la figure 1 , un compresseur 1 entrame, 
avec interposition d'un embrayage eiectromagnetique 2, par une transmission par 
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poulie et courroie, non representee, prelevant le mouvement du moteur du 
vehicule. Du compresseur 1 part un conduit 5 allant a un condenseur 6 et aboutit 
un conduit 7 provenant d'un evaporateur 8. Le condenseur 6 est relie par un 
conduit 9 a un reservoir 10, lui-meme raccorde par un conduit 12 a un detendeur 
5 13. Le detendeur communique par un conduit 14a avec le serpentin tubulaire 15 
de I'evaporateur 8, serpentin dont une autre extremite est raccordee, par un 
conduit 14b, au conduit 7. Ce serpentin 15 constitue i'echangeur liquide/air du 
groupe frigorifique et est lie aux ailettes d'une structure a ailettes 1 1 . 

Dans la forme d'execution representee, ia structure a ailettes 11 

10 contient egalement le serpentin 16 de I'echangeur-accumulateur d'un circuit 
d'echange secondaire. Elle est disposee dans un carter isolant 21 avec des 
moyens generant un flux d'air oriente a travers les serpentins 15 et 16, tels qu'une 
turbine double 17 entrainee par un moteur electrique 18. 

Les bouches, non representees, d'entree et de sortie du carter sont 

15 equipees de filtres disinfectants et bactericides, amovibles et interchangeables, 
et, eventuellement, de volets automatiques s'ouvrant lorsque la turbine 17 est 
active. 

Le serpentin 16 de I'echangeur-accumulateur est relie a une reserve 
19 remplie par un liquide 20 apte a accumuler des frigories tel que melange 

20 aqueux de chlorure de sodium, eau glycolee,... La reserve 19 est calorifugee par 
un revetement d'isolation thermique 22, comporte un orifice de remplissage 23 
avec bouchon 24 et est reliee au serpentin 16 par un conduit d'arrivee 25 et par 
un conduit de retour 26, tous les deux revetus d'un isolant thermique. Sur le 
conduit 25, est disposee une pompe electrique 27, dont le circuit d'alimentation 28 

25 est sous le controle d'un boitier de commande et de regulation 29, lui-meme relie 
par un circuit 30 a un capteur de temperature 32 dispose dans I'habitacle. Le 
boitier 29 contrdle egalement le circuit d'alimentation 33 du moteur electrique 18 
entrafnant la turbine 17. 

Les conduits 14a et 14b du circuit frigorifique traversent la reserve 19 

30 et, dans celle-ci, sont relies par un serpentin en derivation 15a. Au moins la zone 
de jonction entre la derivation 15a et la conduit 14a est equipee d'une 
electrovanne 38, reliee par un circuit de commande 39 au boitier 29. 

Ce boitier est egalement relie par un circuit 36 a un capteur 35 de 
temperature du fluide dans la reserve, par un circuit 37 a I'embrayage electrique 

35 du compresseur 1, et par un circuit 31 a un contacteur 41 de selection 
preferentielle de la climatisation par le circuit secondaire d' accumulation. 
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Lorsque Installation frigorifique est en fonGtionnement et que la 
reserve 19 est chargee, le froid genere par le serpentin 15 de I'evaporateur 8, 
formant echangeur liquide/air, est transmis par le flux d'air oriente, genere par la 
furbine 17, dans I'habitacle du vehicule et, simultanement, passe sur le serpentin 
5 16 de I'echangeur-accumulateur qui, formant alors un echangeur air/liquide, se 
charge d'une partie des frigories transportees par ce flux d'air. Par la pompe 27, le 
fluide eutectique 20 contenu dans ce serpentin 16 s'echange en permanence 
avec celui contenu dans la reserve 19. Dans celle-ci I'electrovanne 38 est dans 
une position permettant I'alimentation de la derivation 15a par le fluide frigorifique 

10 de sorte que le fluide provenant de I'echangeur-accumulateur 16 se charge 
egalement en froid en circulant contre le serpentin de cette derivation. 

Pour accelerer cet echange et reduire le temps de chargement en 
froid de la reserve 19 et du circuit secondaire, et comme montree dans la forme 
d'execution de figure 4, la reserve 19b est munie de cloisons internes 46 qui, par 

15 leur repartition en chicanes, delimitent un circuit preferentiel pour le fluide 
eutectique 20 provenant, par le conduit 26, de I'echangeur-accumulteur 16. Ainsi, 
aux frigories prelevees dans le flux d'air s'ajoutent les frigories prelevees au circuit 
frigorifique, de sorte que, rapidement, le contenu de la reserve 19 est porte a la 
temperature a laquelle sa charge est maximale. 

20 Au debut de la mise en fonctionnement de la climatisation du 

vehicule, une programmation, faisant partie des moyens 29 de regulation, reagit 
aux informations du capteur 32 de la temperature dans I'habitacle. Si la valeur de 
cette temperature est tres superieure a une valeur de contort de reference, par 
exemple est de 42°C pour 23°C, la programmation commande I'electrovanne 38 

25 pour qu'elle ferme la derivation 15a et qu'elle commande I'arret de la pompe 27. 
Ainsi tant que la temperature de reference n'est pas atteinte I'energie du groupe 
frigorifique n'est utilisee que pour la climatisation. Des que la temperature de 
reference est atteinte et alors que le groupe frigorifique doit encore fournir du froid 
pour que I'habitacle parvienne a la temperature de climatisation choisie par 

30 I'utilisateur, la programmation agit sur I'electrovanne 38 et sur la pompe 27 pour 
lancer le chargement en froid de la reserve 19 comme expose ci-dessus. 

Lorsque la charge est maximale, c'est a dire lorsque la reserve est a 
sa temperature la plus basse pouvant etre atteinte le capteur 35 informe la 
programmation des moyens de regulation 29 qui, selon les besoins : 

35 - peut arreter I'alimentation de la derivation 15a et de la pompe 27, pour n'assurer 
la climatisation que par le groupe frigorifique, 
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- soit n'arreter que I'alimentation de la derivation 15a, en meme temps qu'elle 
commande I'arret du compresseur 1, par exemple en intervenant sur son 
embrayage, et ceci pour n'assurer la climatisation qu'avec la reserve 19 de 
trigones accumulees. 

5 Dans ce dernier cas, la pompe 27 continue a faire circuler le fluide 

accumulateur de frigories, afin que ce fluide, parvenant dans I'echangeur- 
accumulateur 16, fonctionnant alors en echangeur liquide/air, passe en phase de 
restitution en cedant une partie de ses frigories au flux d'air genere par la turbine 
17 qui continue egalement a fonctionner. Tant que ('accumulation de frigories 

10 dans la reserve 19 est sufflsante, la climatisation est assuree par restitution de 
ces frigories. Par contre, des que la temperature dans la reserve 19 atteint une 
valeur de seuil inferieure, I'installation frigorifique est remise en fonctionnement, 
de facon a satisfaire les besoins de la climatisation et, simultanement, assurer le 
rechargement de la reserve 19. 

15 Le contacteur de selection 41 peut etre actionne par I'utilisateur pour 

arreter le compresseur 1 et I'alimentation du circuit frigorifique et privilegier la 
climatisation par le circuit secondaire : 

- soit pour consommer les frigories accumulees dans la reserve, par 
exemple avant arret nocturne du vehicule, 

20 - soit pour augmenter la puissance du moteur du vehicule par 

suppression du besoin energetique du groupe frigorifique. 

Lorsque le vehicule est a I'arret, cas dans lequel I'installation 
frigorifique est egalement arretee, le maintien en temperature de I'habitacie est 
assure uniquement par ['accumulation de frigories stockees dans la reserve 19 en 

25 fonction des demandes, et en mettant en mouvement la pompe 27 et le moteur 
electrique 18 entraTnant la turbine 17. 

Le boitier 29 est, a cette fin, equipe d'une commande sequentieile, 
provoquant I'alimentation de la pompe 27 et du moteur 18 quelques minutes, par 
exemple 2 minutes, toutes les 15 minutes. Dans ces conditions et avec un fluide 

30 accumulateur 20 fournissant le maximum d' accumulation a -5°C, tel que 

melange aqueux de chlorure de sodium, glycol, alcool, antigel , une reserve 19 

contenant entre 10 et 15 litres de ce fluide, paraTt sufflsante pour satisfaire au 
maintien en temperature de I'habitacie d'un vehicule a I'arret pendant 4 heures. 

La figure 2 montre que, grace a I'independance entre, d'une part, la 

35 structure a ailettes 11 contenant les deux echangeurs 15 et 16 et, d'autre part, la 
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reserve 19, ces deux sous ensembles peuvent etre disposes c6te a c&te, mais 
aussi en etant espaces, et par exemple dans le coffre avant du vehicule. 

Dans la forme d'execution representee a la figure 3, le serpentin 15 
du circuit frigorifique est dispose avec le serpentin 16 de circulation du fluide 
5 accumulateur dans une meme structure d'echange a ailettes paralleles 1 1 , mais 
les memes resultats peuvent etre obtenus, a I'encombrement pres, en disposant 
le serpentin de I'echangeur-accumulateur 16 dans une structure a ailettes, 
distincte de celle contenant le serpentin de I'echangeur 15 du circuit frigorifique, et 
disposee en aval de cet echangeur, par rapport au sens de circulation du flux 

1 0 genere par la turbine 1 7. 

La figure 5 montre une variante de I'installation de figure 1 dans 
laquelle le circuit secondaire a fluide eutectique accumulateur 20 est muni d'une 
derivation 44 sous la forme d'un serpentin qui, alimente par une pompe de 
circulation 48, est dispose dans une enceinte calorifugee 42 constituant bar 

15 refrigere. Avec un fluide accumulateur de frigories porte a - 5° C, ce refrigerateur 
peut fabriquer des glacons dans un compartiment 43 de I'enceinte 42. Cette 
derniere peut, comme represents, etre situee dans ou sous le tableau de bord, 
mais aussi entre deux sieges, dans le dossier d'un siege, ou dans le coffre a 
bagages du vehicule. Bien entendu, la pompe 48 est sous le controle d'un 

2 0 thermostat dispose dans I'enceinte 42. 

Dans une variante de realisation, la derivation 15a du circuit 
frigorifique comprend une deuxieme electrovanne 38a, multivoies comme celle 38, 
est disposee entre la derivation 15a et son raccordement avec le conduit 14b de 
retour du fluide provenant du serpentin 15. Cette electrovanne 38a fonctionne en 

25 meme temps que celle 38 pour isoler la derivation sans s'opposer au retour du 
fluide frigorigene vers le compresseur. 
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REVINDICATIONS 

1 . Generateur de froid pour installation de climatisation de vehicule, 
comprenant : 

-des moyens electriques (17,18) generant un flux d'air oriente dans un 
5 carter isolant (21 ) communiquant avec I'habitacle, 

- une installation frigorifique (1 a 8) avec un circuit dont I'evaporateur 
(8, 15), constituant echangeur liquide/air, est dispose dans le carter isolant (21), 

- un echangeur-accumulateur liquide/air (16) dispose dans le carter 
isolant (21) en aval de I'echangeur frigorifique (15), cet echangeur-accumulateur 
faisant partie d'un circuit secondaire contenant un fluide eutectique (20), apte a se 
charger des frigories portees par le flux d'air, 

- une reserve calorifugee (19) contenant du fluide eutectique (20) et 
reliee a I'echangeur-accumulateur (16) par un conduit de depart (25) et par un 
conduit de retour (26), Tun de ces conduits etant equipe d'une pompe de 
circulation (27), 

- et des moyens (29) de regulation et de commande reagissant a des 
capteurs de temperature (32, 35) disposes dans I'habitacle et dans la reserve 
(19), caracterise en ce que le circuit de I'installation frigorifique (14a, 14b), allant 
a I'echangeur (15) dispose dans le carter isolant (21) et en revenant, traverse la 
reserve (19) contenant le liquide eutectique (20) et comporte, dans celle-c,i une 
derivation (15a) dont I'alimentation est sous le controle d'une electrovanne (38) 
commandee par les moyens de regulation (29) , tandis que ces derniers sont 
relies par des circuits electriques de commande aux moyens (17, 18) generant le 
flux d'air et a la pompe (27) du circuit secondaire, et comprennent une 
programmation declenchant, vehicule a I'arret et de maniere au moins 
sequentielle, I'alimentation de la pompe (27) du circuit d'accumulation et des 
moyens (17, 18) generant le flux d'air, et, vehicule en deplacement et en debut de 
climatisation, I'ouverture par I'electrovanne (38) du circuit derive frigorifique (15a) 
et I'alimentation de la pompe du circuit secondaire, seulement apres que la 
temperature dans I'habitacle a atteint une valeur de confort. 

2. Generateur de froid selon la revendication 1 , caracterise en ce que, 
les moyens (29) de regulation et de commande sont relies electriquement d'une 
part, a la commande d'alimentation du compresseur (1) du groupe frigorifique et, 
d'autre part, a un contacteur (41) de selection preferentieile du refroidissement par 
le circuit secondaire. 
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3. Generateur de froid selon la revendication 1 , caracterise en ce que 
la reserve (19b) est munie de cloisons internes (46) reparties en chicanes et 
deiimitant un circuit preferentiel suivi par le serpentin (15b) du circuit frigorifique 
derive, afm que le fluide accumulateur de frigories (20) provenant de I'echangeur- 

5 accumulateur (16) par le conduit de retour (26) et cheminant dans cette reserve 
se charge egalement des frigories du circuit frigorifique. 

4. Generateur de froid selon le revendication 1 caracterise en ce que 
le circuit secondaired"accumulation comprend une derivation (44) disposee dans 
une enceinte calorifugee (42) formant refrigerateur de bord et comportant un 

1 0 compartiment (43) de fabrication de glacons. 

5. Generateur de froid seion le revendication 1 caracterise en ce que 
la structure d'echange a ailettes (1 1), son ou ses circuits d'echange (15, 16) et ses 
moyens (17) generant un flux d'air oriente sont disposes dans un carter (21) dont 
les bouches d'air, respectivement d'entree et de sortie, sont equipSes de filtres 

1 5 disinfectants et bactericides. 



WO 02/090848 



PCT/IB02/01481 



1/ 2 

FIG. 1 




"20 



WO 02/090848 



PCT/IB02/01481 



21 2 




FIG. 3 



16 



11 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Inten .ppllcation No 

PCT/IB 02/01481 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER , 

IPC 7 F25D16/00 F24F5/00 


B60H1/00 B60H1/32 


According to International Patent Classification (IPC) or to b 




B. FIELDS SEARCHED 


Minimum documentation searched (classi'ication system fo 

IPC 7 F25D F24F B60H F28D 


owed by classification svmbols) 

F28F 


Documentation searched other than minimum documentatio 


n to the extent that such documents are included in the fields searched 



during the international search (name of data base and, v, 

EPO-Internal , WPI Data, PAJ 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Citation of document, with indication, when 



Relevant to claim No. 



US 4 193 271 A (HONIGSBAUM RICHARD F) 
18 March 1980 (1980-03-18) 
the whole document 

DE 199 12 139 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 
25 May 2000 (2000-05-25) 
the whole document 

US 5 735 133 A (V0SS MARK G ET AL) 

7 April 1998 (1998-04-07) 

the whole document 

column 3, line 30 - line 49 

column 4, line 14 - line 22 

column 6, line 3 - line 21 

-/- 



HI 



of box C. 



|X~[ Patent family members are listed in 



1 Special categories of cited do 

I defining the general slate of the art which is not 

'■ ! ' levance 

nor after the international 



_■ line 



jrlier document but pi 
iling date 

t which may throw doubts on priority claims) or 
ii i blish tha publicat date nothei 
ar other special reason (as specified) 
it referring to an oral disclosure, use, exhibition oi 

tiling date bu 



T* later document published after the international filing date 
i li, r - « iot in r'lict with 11 pph ii i I it 
id the principle or theory underlying the 



document of particular relevance; the claimed 

cannot be considered novel or cannot be con 

involve an inventive step when the document is taken ale 
' document ot particular relevance; the claimed invention 
cannot be considered to involve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious lo a person skilled 

' document member of the same patent family 



actual completion of the 



ite of mailing of the International se 

16/07/2002 



id mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 
" " IV Rijswijk 



Busuiocescu, B 



i PCT/ISA/210 (second sheet) (July 1992) 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



PCT/IB 02/01481 



C(Contlnuatlon) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



>n of document, with indicator .where appropriate, o' the relevant at 



DE 199 06 497 A (BEHR GMBH & CO) 

24 August 2000 (2000-08-24) 
the whole document 
column 4, line 21 - line 35 

US 5 001 906 A (EN6DAHL GERALD E ET AL) 
26 March 1991 (1991-03-26) 
the whole document 

LIS 6 092 381 A (KA0 KING-CHUN ET AL) 

25 July 2000 (2000-07-25) 
the whole document 

US 5 192 346 A (KOWALCZYK THADDEUS) 
9 March 1993 (1993-03-09) 
the whole document 



Form P0T/1SA/21O (continuation ol second sheet) (July 1992) 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

information on patent family members 



Inten application No 

PCT/IB 02/01481 



18-03-1980 NONE 



DE 19912139 


C 


25-05-2000 


DE 


19912139 CI 


25-05-2000 


US 5735133 


A 


07-04-1998 


NONE 






DE 19906497 


A 


24-08-2000 


DE 


19906497 Al 


24-08-2000 


US 5001906 


A 


26-03-1991 


NONE 






US 6092381 


A 


25-07-2000 


NONE 






US 5192346 


A 


09-03-1993 


CA 


2080558 Al 


15-04-1994 



Form PCTVISA/210 (patent family annex) (July 199a) 



RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE 



PCT/IB 02/01481 

A. CLASSEMENT DE L'OBJET DE LA DEMANDE 

CIB 7 F25D16/00 F24F5/00 B60H1/00 B60H1/32 

Selon la classification Internationale des brevets (CIB) ou a la fois selon la classification natbnale et la C1B 

B. DOMAINES SUR IESQUELS LA RECHERCHE A PORTE 

Documentation mm n a cnsjl ten I I 1 i iu nt ! s de classerrent) 

CIB 7 F25D F24F B60H F28D F28F 



Documentation consullee autre que la documentation minimale dans la mesure oil ces documents relevant des domaines sur lesquels a porte la recherche 



Base de donneeselectronique consulted au cours de la recherche international (nom de ia base de donnees, et si realisable, termes de recherche utilises) 

EPO-Internal, WPI Data, PAJ 



C. DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 





Identification des documents cites, avec, le cas echeant, Indication des passages pertinents 


no. des revendications vlsees 


A 


US 4 193 271 A (HONIGSBAUM RICHARD F) 
18 mars 1980 (1980-03-18) 
le document en entier 


1 


A 


DE 199 12 139 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 
25 mai 2000 (2000-05-25) 
le document en entier 


1 


A 


US 5 735 133 A (VOSS MARK 6 ET AL) 

7 avril 1998 (1998-04-07) 

le document en entier 

colonne 3, ligne 30 - ligne 49 

colonne 4, ligne 14 - ligne 22 

colonne 6, ligne 3 - ligne 21 

-/~ 


1 



")(] Voir la suile du cadrs c P our la ,in de la lis,e des documents Fj~~| Us documents de families de brevets sont indiques en i 



Categories speciales de documents cites. ^ docurnerit u]terjeur m ^ |a datB de ^ fl( intematior]a | ou | a 
■A- document deflnlssant r#tat aeneral de la techniaue non d=te de pri rite . mil r i tr»»r«Mdeh 

consid.r.commo^ii^^pe.lnen, ' ^S^l^^^S^' 3 ^ 
'f document antotl i n 1 i H 1 la ft J n, t ir lemational .,„ , .. ... ..... 

ou apres cette date x document particulierement pertinent; hnven tion revendiquee ne peut 
., . H , . ., ,. „ fitreconsidereecommenouvelleoucommeimpliquantuneactlvite 
L document poiCTPtiGKr. in iioine sur unerevendlcationde inventive par rapport audoeiin enl onsiriere iso ment 

pnonte ou cito pour determiner la dal i i M ohm dune -V rtarn-npni nartrnl „-,,., ^ t,n , rin,™ tion revr-nfiinnep 

autre crtaticn on, , r r Lenale (telle qu Indlquee) ™ peute. P re n ,", 'i c u^a«Stive 
"O" document se referant a lire divulgation orate, a un usage, a lorsque le document est associe a un ou plusieurs aulres 

une exposition ou tous autres moyens documents de meme nature, cette combinaison etant evidente 
■P" document publie avant la date de depdt international, mais P° ur une personne du metier 

postcricuremem a a date de priorite revendiquee ■&■ document qui fait parlie de la memefamille de brevets 


Date a iaquelle la recherche internationale a ete effectivement achevee 

10 julllet 2002 


Dale d'expedition du present rapport de recherche internationale 

16/07/2002 


Nom et adresse postale de ['administration charges de la recherche international? 
Office Europeen des Brevets, P.B. 581 8 Patentlaan 2 
NL-2280HVRijswiik 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70)340-3016 


Fonctionnaire autorise 

Busuiocescu, B 



Formulaiie PCT/ISA/21 0 (dsuxteme teullla) (julllet 1992) 



page 1 de 2 



RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE 

□smai rnationale No 

PCT/IB 02/01481 

C(suite) DOCUMENTS CONS1DERES COMME PERTINENTS 

Categorie ' Identification des documents cites, avecle cas echeant, I'indlcationdes passages pertinents 

DE 199 06 497 A (BEHR GMBH & CO) 

24 aout 2000 (2000-08-24) 
le document en entier 
colonne 4, ligne 21 - ligne 35 

LIS 5 001 906 A (ENGDAHL GERALD E ET AL) 
26 mars 1991 (1991-03-26) 
le document en entier 

LIS 6 092 381 A (KA0 KING-CHUN ET AL) 

25 Julllet 2000 (2000-07-25) 
le document en entier 

US 5 192 346 A (KOWALCZYK THADDEUS) 
9 mars 1993 (1993-03-09) 
le document en entier 



page 2 de 2 



RAPPORT DE RECHERCHE INTERNATIONALE 

Renseignements relalifs airirmembres de families de brevets 









Membre(s) de la 




au rapport de recherche 




publication 




mills de brevet(s) 


publication 


US 4193271 


A 


18-03-1980 


AUCUN 






DE 19912139 


C 


25-05-2000 


DE 


19912139 CI 


25-05-2000 


US 5735133 


A 


07-04-1998 


AUCUN 






DE 19906497 


A 


24-08-2000 


DE 


19906497 Al 


24-08-2000 


US 5001906 


A 


26-03-1991 


AUCUN 






US 6092381 


A 


25-07-2000 


AUCUN 






US 5192346 


A 


09-03-1993 


CA 


2080558 Al 


15-04-1994 



J PCT/ISA/210 (annexe families de brevets) Quillet 1992) 



